
V souvislosti s firm ou TRIKAMO, o které jsme psali u TRIKAMA pouze zastŕené a neurčité, u jiných “ slušo- 
v pŕedešlé časti našeho seriálu, Ize pŕedpokládat. že exis- vických" akciových společnosti se tím netajili a zcela 
tovala možnost tzv. "uklizen i" dŕivéjšich zprofanovaných zŕetelné zmenu názvu a rozdelení na "vhodný počet" 
nebo vedoucich pracovnikú JZD agrokombinát Slušovi- téžko identifikovatelných "sam ostatných" celku nejen 
ce do "závétŕi". Byly však také naznačený snahy zametat pripravovali, ale téz realizovali. Konkrétni príklad najde- 
stopy rozdéleňim onoho subjektu na nékolik nových čás- me napríklad u jedné z nejznáméjšich akciových společ- 
ti. Je možné konstatovat, že pokud tyto  závéry vyplývaji ností, u EKOTRANS MORAVIA.
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Proč zrovná u ш, je nabCedni. Patrila 
vúbec k nejstarširo společnostera, které 
byly založený za spoluúčasti slušo- 
vického družstva. Agrokombinát tam 
pŕenesl dost vdké množstvi svébo ka
pitálu ješté pred listopadem 1989. (A 
hlavné, u žv té  dobé se navazavaly fo r
mou spojení tehdejších vlád nich misu 
center výzhunu a pŕedem vybraných 
podniku s  EKOTRANS MORAVIA (a 
tedy Slušovi c emi) užitočné väzby do 
budoucna. C oi mélo mit, a také mélo, 
po 17. listopadu 1989 nedocenitebtý

Část XI.
O ak ciové  sp o lečn o s ti E K O 

TRANS MORAVIA jsme, jak  již by- 
lo ŕečeno, v nékolika pŕedešlých čás- 
tecb našeho seriálu psali. Zatim však 
dost okrajov é, spíše jen v souvislosti 
s ustavovánim tzv. fírem, jež vznikly 
na podstaté 'slušovkkého majet
k u '. Z toboto dôvodu proto bode 
nutné si nékterá fakta nejprv e zopa
koval znovu, teď však už ale daleko 
podrobnéji a v širších souvislos-

JEDNA Z METOD, JAK 
OKLAMAŤ LIDI

Podie dostupné dok um en ta ce by la 
uvedená akciová společnost založená 
29. června 1989 (IČO 150665). a  to 
na základé usneseni valné hromady: 
povolení odélilo federálni mm isti 
stvo spoju den pred tim pod čj. 64/89- 
KM, zápis do rejstŕíku se prov 
srpna téhož roku . Podie výpisu 
z podnikového rejstŕiku^Sddtl 5a 
vložka 7) zde byla 
rizována jako:

- provoz osobní a nákladní dop
vy;

- výstavba ajxbvoz postavu, 
dišf a s  tí 
nich a

- výstavba a provoz malých 
elektráreň;

- téžba
koryta vodohos 
vodních toku;

- obe bodni čirmost spojená s organi- 
zací a obstarávánim prepravy osob 
a vécí v čelné zasilatelstvi;

- výstavba a provoz ekologických za- 
fízeni;

- zastupovaní d opravní ch a zašila- 
telských organizari;

- poradenstvá v oblasti dopravy, zasi
latelstvi a logistiky.

(Základní kapitál činil p il miliardy 
korún, čili 5000 akcii na j  meno po sto 
tisícich korunách za jeden kus. Podie 
zprávy predkladané valné hromadé 
dne 16. dubna 1992 však základni ka
p itá l o b n á še l je n  upsaných  
153.100.000 Kčs. z čehoz bylo viédo- 
bé nesplaceno šest a p il miliónu korún. 
Navic cena akcii se zde vyčidovala 
pouze hodnotou tisíc korún za kus. Po
čet akcionári sek  29. červnu 1989úvo
de/ 61. k  29. bŕeznu 1990celkem 72. ke 
30. ŕíjnu 1990už 92. k  16. bŕeznu 1991 
pak 155 a konečné k  16. bŕeznu 1992 
o devét vie. čili 164.)

stva tehdv vykonával mg. Jindrich 
Železnik (pozdéji PhDr. Ladislav 
Bahoutek ze Sigmy Olomouc, v roce 
1992 byl pak in g. Železnik misto- 
pŕedsedou), generátního ŕeditek dé- 
lal Josef Pod zim ek— (Od roku 1994 
vykonáva funkri presidenta akciové 
společnosti EKOTRANS MORA
VIA bývalý federálni ministr 
a sociálnich véci, čelný 
sodálnč demokratické:
MILLER).

(Čtenáŕ se j  isté zeptá. čože 4 
tak zajimavého. 
tú, pár známych jm ei

absolutné nie spoločného. Dúkazem to
ho budiž_závod v Bánovcích nad 

vebnč investiční závod
v B f
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psáno v kapitole 
VIA A FORTUN, 
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•jnu textilniho zboží, 

odej výrobku z pot га- 
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a pujčovnu automobilu...) 
však dále: Ve Zlíné začatý 

t rovnéž velmi výnosná púj- 
vna automobilu a provoz kamió

nová dopravy, na Oravské pŕefaradé 
společnost téžíri surovou rašelinu (v 
krátke dobé a za pomérnč nízkych 
nákladu cca 50 tisíc tun za 10 miliónu 
korún)., bylo založeno konsorrium 
BORA na výstavbu závodu na zpra- 
cování takto vytéžené rašeliny (ETM 
akciová společnost Agrostav, Štátni 
lesy, povodí Váhu): závod byl v roce 
1992 tésné pred dokončením a počí
tal s vývozem upravené rašeliny do 
Némecka a Itálie.

dn ik  
IOKO-
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Ik (3.450.000), 
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000), TATRA, kombinát 
nice (1.200.000), ČSAD 

av a  (1 .000.000), PODPO- 
ÁNSKÉ STROJÁRNE Detva, 

Ш  podnik (1.000.000)..
A jak  to vypadalo s jednotlivými 

jmény? Podie zakládací listiny ze 
dne 29. června 1989 a citovaného už 
výpisu z podnikového rejstŕíku se 
mezi akcionári a funkcionári EKO
TRANS MORAVIA nacházdy i né- 
k te ré  ze znémých 'slušovických 
osobností': Pavol Čmolik, in g. Josef 
Lízal, JUDr. Jarom ir Kaláč, ing. Ja 
roslav Novák, JUDr. Ladislav Čo- 
ček... Funkci pŕedsedy pŕedstaven-

Je4diže jsme se v pŕedešlých ŕád- 
Úíb obffcné dotkli činnosti, jež si 
EKOTRANS MORAVIA čoby ak- 

společnost dala do vínku pri
>vein založení, valné hromadé konané 
16. dubna 1992 predstavenstvo akcio
vé společnosti predložilo néco j iné ho. 
A to jak  v časti Základni údaje, tak 
i PôdnikateÍska činnost a hospodárske 
výsledky za rok 1991. Podie nich s vý- 
jimkou propagace a tzv. teoretické 
prípravy vodních cest v tuzemsku, 
rozvijeni kontaktu se zahraničnimi 
organizacemi v oblasti provozu vod
ní dopravy a vodních cest nemá 
EKOTRANS s p úvod ním cflem spo- 
lečnéhouž térnér nie. Náklady na tuto 
činnost “byly také vzhledetn k politic
ké situaci v ČSFR v oblasti vcxfaích 
cest a složité hospodárske situaci v ak
ciové společnosti výrazné stužený...' 
A na ekologické aktivity zbylo rov
néž minimum, v lastné jen opét v ro- 
viné teoretické prípravy jakýchsi 
projektu nékdy v budou cnosti...

KDEŽE LOŇSKÉ SNÉHY 
JSOU..

Takže, čím se tedy akciov á společ
nost EKOTRANS MORAVIA zabý
va v poslední ch letech? Všim mož
ným. Napríklad stavební montážni
činnosti, jež nemá s vodní mi trasami

Jin ak  EKOTRANS MORAVIA 
vyrábél a predával ve svých minipe- 
kámách v Liberri a Ostravé pečivo 
pod názvem ETAMS (což mél byt 
budoučí název společnosti, viz po
zdéji), vyrábél v Ostravé univerzálni 
prefabrikáty pro občanskou vybave- 
nost BESTY, pod stejny'm označení 
(tj. ETAMS) zqjišfoval formou vyš- 
šího dodavatde stredné velké bytové 
a inženýrské stavby.. Pripravoval 
však také společné s akciovou spo
leč n o sti C h em ap o l provoz 
TRANSMOTELU v Sokoiové, a to 
pod hlavičkou 'd c e rin n é ' společ
nosti s ručením omezeným HAR
MÓNIA, ch tä  s pomoci zabranični- 
bo sp o n z o ra  z ís k a t  zám ek 
u Tachova— Pochopíte! n é, nehe za- 
pomenout ani na nejznáméjší a do 
jisté miry i nejdiskutovančjší aktivi
tu EKOTRANSU MORAVIA, a to 
na výrobu a prodej balené pitné vo
dy TRSTIE a STRÁŽOV NATU- 
RAL, jejíž distribuce byfa jeden čas 
v Praze dokonce zakázaná. V roce 
1992 se rozbihal prodej na Sloven
sku , d a lš i d c e ŕ in n á  společnost 
EKOTRANSU s názvem ETM (LEP 
International, s 29 procenty kapitálu 
EKOTRANS MORAVIA) pripra
vovala od roku 1993 k zahájeni výro-
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ba a prodej balené vody z viastního 
vrtu u Brnénských Ivanovi c. ..

(Tohle všechno je  jen  malý prúŕez 
činnosti zm inéné akciové společnosti: 
A to jsm e se zam éŕili žatím  pouze na 
zminky aktivít, je ž  m oji sídlo mimo Pra
hu. O  ú ch  dalšich budeme psôt pozdé- 
j i -  T e j spíše chceme ukázat na pávod- 
nich materiálech, kam všude s  ohol y  
prsty EKOTRANSU MORA VIA. A dot- 
knout se také zámérú společnosti a tím  
i subjektú majicich bezprostrední vztah 
k bývalému JZD agrokombinát Slušo
vice... Rozhodujícich podniku z  dpst 
velkym prúmyslovým potenáálem  bylo 
totiž mezi akcionári akciové spdečnos- 
ti EKOTRANS MORA VIA vie než d  osí. 
A zpétných vazeb rovno.,

Vezmeme-Ii v úvaha všechny ал-e
den é skutečnosti a  nastínéné mož
nosti, které nemusely byt pravdivé, 
či naopak mohly byt ďaleko konkrét- 
néjši, než bylo naznačeno, je  nasna- 
dé, že vedení akciové společnosti mé- 
lo za jem  u rý c h le n é  p ŕ i s to o p i t  
k reorganizaci. Ke zméné názvu 
a 'ja k o b y ' rozdčlení na nékolik dce- 
ŕinnych subjektu. Tím by se totiž, 
stejné jako  treba zrovná v prípad é 
TRIKAMA, za m lži I status quo, '  r a 
ní e tly ' stopy. A hlavné se odstránila 
viditetná spojitost se Slušovicemi, jež 
začínala silné vaditi

TAKTIKA ANONYMITY JE  
VÝHODNÉJŠÍ

Mnohem spolehlivejší pro EKO
TRANS MORA VIA se zdálo opustil 
aktivity zaregistrované u obchodního 
soudu a zamérit se spíše na véci výnos
nejší. Navic po zkušenostcch napríklad 
"sesterské akciovky" MORAGRO by
lo účelné hlavni činnast soustŕedit na 
Prahu. Ostatné, to už kdysi dávno po
chopil také docent ing. František Čuba, 
CSc., a jeho agrokombinát Slušovice. 
Tam se totiž rýchle daly vydélat peni- 
ze...

Je  logické, že akciová spoleénost 
EKOTRANS MORA VIA se v praž- 
ském prostredí zam éŕila zejména na 
turistiku, t  j . na cestovní ruch, ubyto
vací kapacity, zahraniční obchodní 
činnost a  snažila se vynžít s  pro- 
najm utým i p ro stŕed k y  m ožností, 
k teré nabízeji Vltava a  spojení hlav- 
niho mesta po Labi s  Ham burkem . 
Z atim , ja k  k o n š ta tu je  "Z p rá v a  
o podnikatelské činnosti a  hospo
dárskych výsledcích' zedne 16.dub- 
na 1992, určená valné hrom adé ak
ciové sp o le č n o s ti  E K O T R A N S  
MORA VIA, je n  pokusné. Ovšem 
5 reálnou perspektívou, že za rok  dva 
to bude výnosné.

(Tady sto ji za povšim nutí jedna ma
li čkast. Využití stávajicích vodnich cest 
ю  Vltavé a Labi. Jenom že ne proto. 
iby čosi nového vybudovali, čosi nové
ho prosazovalijakse zavážali p ri ústa
vm i akciové společnosti. Chteli vydé- 
lá\at, a to rýchle. Proniknout do sfér 
výhodného obchodního transportu

obchodné zahra n ičn ích  a k tiv ít. 
A možná nej e n proniknout: treba i zís
kal výrazný pódií... Ostatné, ja k  uvidí

me pozdéji, patričné kroky se postupné 
pŕipravoyaly. Včetné ustavováni tzv. 
"dceŕinných společnosti", aby souvis- 
lost s  nékdejšimi Slušovice m i a je ji od
noži EKOTRANS MORAVIA byia со 
nejméné viditelná a vystopovatelná...)

Zastavme se nejprve u citované už 
nákladní lodní dopravy. Tu v P raze 
reprezentovala akciová společnost 
ETAMS, o níž byia zminka v pŕede- 
šlých ráde ich, a  jež  zrejm é méla 
sloožit čoby k ry d  název pro  EKO
TRANS. Podie jednoho z materiálu 
predkladaného 16. dub na 1992 valné 
hrom adé "seprovozstabilizujc. Eums 
má v leasingu motc* сл ои nákladní loď 
M N L 116 a  tfi (lačné čluny TČ 500. Pro 
rozšírení možnosti nabidky je treba flo
tilu doplnil o  jeden tlačný remorkér, 
nebo dvé nákladní lodi. Prevoz tvári 
hlavní pcslání akdové společnosti, t/, 
rozšírení vodní dopravy pri doeabovám 
pozitivnich hospodárskych výsled- 
kú._"

E K O T R A N S M O R A V U  YŠak 
P raze realizovala také kontejnerový 
terminál Praha.- Holešovice, ktetý "je 
trvalou základne u hospodárske Činnos
ti akciové společnosti". Rovnéž tak 
méla společnost v prenájmu osobní 
motorovou kxf, klerá se využívala jako 
reštaurační loď s cca 300 misty u stolu 
a tvorila predpoklad dobré hospodár
ske prosperity... A konečné, od dubna 
1992 byl u  vede n v Praze do pro vozu 
transhotel Vodník s 60 lúžky a 52 m ä
ty restauraci.

(Lze H á, že tzv. ’dceňnná" společ
nost ETAMS výkonová pro slušovické 
nej starší známe "dité" - tj. EKOTRANS 
MORAVIA, neocemtelnéslužby. Pros
té, zavádí se do povedomí. Dokonce 
tak, že  už od svého vzniku "navázala" 
dobré styky s  "predstavách všech tn  
vlád v  Československu, príslušným i 
ministerstvy, Českou národní radou, 
Fe der dl ním shromáždénim, mésty. re
gióny-." A stejné tak se stala "trvalým  
partnerem s  celou radou zahraničních 
podniká, organizaci a  ministerstev. .. '  
Síce zatim  údajné pŕes rozvoj vodní 
dopravy, kterou se tém éŕ nezabýva, 
a k d y t tak jen  ryže komerčné, ale kon
takty do budoucna rozhodné k zahozeni 
nejsou. Zvlášté, jestliže se v budoucnu 
bude EKOTRANS MORA VIA transfor
m o va l na a kc io vo u  sp o lečn o st 
ETAMS.)

Za vdm i zajímavou je  možné pova- 
žovat také činnost tzv. Obchodního 
úseku akciové společnosti EK O 
TRANS M O RA V IA  Už proto, že j i  
v Praze nerozvijí společnost jako tako- 
vá, ale prostŕedmctvira "dceŕinných" 
akciových společnosti či společnosti 
s  ručením omezeným. Vedie zminéné 
už ETAMS se jednalo hlavné o LEP 
Internát i ona 1/ETM, společnost s  r.o., 
EURO METRANS - Mélnik, a.s., 
a HALLO WORLD - Praha, společ
nost s  r.o. Síce, jak  ŕíká už nékolikrát 
citovaná zpráva, nrčená pro valnou 
hrom adu EKOTRANS M ORAVIA 
v roce 1992 zatim ani jeden z uvede
ných subjektú neprinese hospodár
sky výsledek, ale... budoucnost byla

dúležitéjší. Stejné tak  jako  n Cestovní 
kanceláŕc ETM EXPRES a príslušné
ho BISTRA, které se nachází na mimo- 
ŕádné výhodném misté, asi 200 metru 
od Staromestského náméstí v Praze. 
'A  až se zaplatí značné náklady na 
rek o n stru k ci, m úze to  být zlatý 
d ú L - '

(Zbýváještéposlední bod, a to Útvar 
zahraničních styku. Jeho činnost ja k  
ŕíká nékolikrát už citovaná Zpráva, 
mlze hodnotu vdm i kladné, neboť se 
podarilo navázat celou radu meziná- 
rodních kontaktá, zejména prostred
ní c t\í m akciové společnosti ETM ..." 
Ja k vyplývá z materiálu, které máme 
k dispozici, veškerájednaní se zorné ru
j i  na úzke vztahy ksousednimu Rakous- 
ku. Ú dajní y  souvislasti s  uvažovanou 
realtzaci vodní cesty Dunaj - Morava - 
Odra... Ostatné, práve ted, počátkem  
brezna 1995, se premiér Václav Klaus 
nechal sfyšet, že vláda intenzívne na 
red iza á  tohotoprojektu pracuje-.)

NOVÁ TAKTIKA 
PŔbNIKÁNf DO 

EKONOMIKY ŠTÁTU

Vezmem e-li v úvahu všechny okol
nosti, napríklad zde po psa n é nižné 
podnikatelské aktivity, rozvétvení 
činnosti akciové společnosti EKO
TRANS MORAVIA na dalšich né
ko lik  'd c e ŕ in n ý c h  sp o lečn o sti" , 
hlavné však tzv. 'slušovický syn
dróm ", je  pocbopitelná snaha zmé- 
nit taktiku. Pŕesnéji reč eno, pŕe jítna  
nový název a dostal se tak do hl u bo
ké 'anonymity*.

V m a te r iá lu  Z á k la d n í  ú d a je
0 EKOTRANS M ORAVIA (stav 
upsaného a spbceného kapitálu, se- 
znam akrionáŕú k 10. b reznú 1992) 
se pSe, že "akciová společnosti- byla 
založená bez Štátni podpory z rad 
podnikal d  ú a organizaci, které m d  y 
bezprostrední zájem na postupném 
budování vodnich cest a rozvoji vod
ní do p rav y ..' Zdá se, že ona formu- 
Iace není presná. Tylo podniky á  or
gan izace byty totiž v  té dobé štátni, 
tnd íž  i penize, vložené do E K O 
TRANS MORAVIA patŕily  tenkrát, 
a ješté v roce 1992, štátu. Nikoliv 
soukromy m osobám. Navfc сЯ, který 
společnost pri svém založení méla, 
nebyl, jak  již  m nohokrát bylo kon- 
statováno, prioritní, spíše jen  dekla
ratívnu A lze predpokladal, že vývoj 
se bude u EKOTRANSU ubirat prá- 
vé sroérem ryže obchodním a podni
ká t e Iským, který nebude s 'vodním i 
cestami", jejich budovaním a td .m ít 
tém éŕ nie společného.

(Možná také proto m él být zm ene n
1 název. Tím se, ja k  ostatné argum en
tovalo samo vedení akciové společ
nosti, predpokladalo m inimalizovaní 
vztahú na zakládajíci JZD  agrokom
binát Slušovice či na dalši subjekty, 
které z  onoho družstva vznikly, tedy, 
ja k  oni ŕíkali, na tzv. "slušovické stez- 
ky". A kapitál Slušovic, resp. "jejich 
pohrobká " včetné jim i dosazených li- 
dí, se  tak snáze schovali. Zejména p ri 
rozdelení na zm inéné již  "dceŕinné 
společnosti".

K počátku dubna 1992 byl stav 
v EKOTRANS MORAVIA náste 
.pri: Vedie centrály existovaly Úsek 
rozvoje a vodní dopravy Praha, Úsek 
zahraničních sty ku a cestovní kance
lá r - Praha, Úsek služeb Moravia ZCn, 
Úsek stavební a služeb Slovakia Bá
novce nad Bobravou a Úsek staveb
níci! montáží Ekolog Bŕedav. Mimo 
to do dubna 1992 až byly vytvorený 
nasledujici "dcerinné" společnosti ä  
společnosti s ručením  omezeným: 
L EP/E T M , společnost s ručením  
omezeným v Praze, kde m ä  EKO
TRANS 29 procent kapitálu (vznikla 
v srpnu 1990), konsorshim ETAMS ■ 
IN T E R IN  s vloženým  kapitálem  
EKOTRANSU 33 procent (brezeň 
1990), HALLO WORLD, společnost 
s ručením omezeným Praha s kapitá
lem EKOTRANSU ve výši 49 procent 
(ry  en 1990), G.U.T., akciová společ
nost M artin s kapitálovým vkladem 
EKOTRANSU 33 procent (prosinec 
1990), EUROKAT, akciová společ
nost Mélnik s vloženým kapitálem 
EKOTRANS M O R A V U  20 procent 
(kvéten 1990) a  BORA, konsorcmm 
Bobrov, s pod í Je m EKOTRANSU 50 
procent (kvéten 1991). V dubna 1992 
pak ješté  byia ústave na společnost 
s ručením omezeným HARMÓNIA 
Sokolov s kapitálem EKOTRANSU
ve výši 33 procent. U ostatnich společ
nosti se predpokladalo, že vzniknou 
do konce roku 1992.

Pŕesnéji se jednalo  o firmy EKO
LOG, společnost s ručením omeze
ným Bŕeclav v kvétnu 1992 (podíl 
neuvedení, SLOVAKIA, společnost 
s  ručením  omezeným Bánoce nad 
B obravou (červeň 1992), MORA-j 
VIA, společnost s  ručením omeze
ným Zlin (červenec 1992) a  D-M-O, 
spo lečnost s ručen ím  omezeným 
Praha, V ideá (zári 1992); a  posl'ed- 
nich tri kapitál vložený EKOTRANS 
MORAVIA rovnéž nebyl uveden— I  

A tohle všechno by méla pod "sva 
k r íd la ' schová t akciová společnost 
ETAMS Zlin, do niž se od 16. dubna 
1992 ' t r a n s f o r m o v a la *  E K O 
TR A N S M O R A V IA . S p latnosti 
'd e fin itív a ' od 31. prosince 1992— 

(Pokud se to podarilo, a zdá se, že 
ало, protoie túkdo z oficiálnich čimte- 
lu se  neozval, byla by to zrejmé ta 
nejgerJálnéjši transakce v poslední do
bé, A  také jeden  z "nejgeniálnejších 
podvodu resp. krádeži v tomto státépo  
17. Ľstopadu 1989. Protoie dalši spo
lečnost úzce spjatá s  nékdejši - a vlast
né l dnešní - "sfušenéckou m afii"se tak 
zakuklila do nové podoby. S  požehna
n í m sou časných vládni c h mist a hlavné 
s  "dllebrým i kontakty na vnitropoUtic- 
ké a  zahraniční veličiny". Pochopítd 
ne také s  nezbytným kapitálem, který 
patril štátu... Jenomže. v nové podobe, 
komu patri ted. p o  "transform aď'? )

(Pokračovaní priši é) 
JiŕíF. PILOUS
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