oM 8. Kréméry T. G. Masarykovi? /193
Praha, 20. dervna 1930

Praha, 20. V1. 1930.
Pin Prezident,
dnes vecer odchodime z Prahy a, ackolvek neviem, &i je to pripustné v tejto forme, ne-
mozem odolat, aby som Vim nevyslovil hlboku svoju vdaku za vietku Vasu liskavost ku
mne. Nikdy nebudem méct zabudniit na riu.!

A este za jedno sa Vam chcem podakovat. Od mladi zépasim s pesimizmom, ktory
som v sebe v studentskych rokoch sytil i z literatiry. Ni¢ mi nepomahalo von z toho ba-
bylénskeho zajatia tak, ako vysledok vojny, ktory priniesol novy Zivot Slovensku a niektoré
zivotné principy z Vasich spisov éerpané. Ony si mi najbezpeénejsim liekom i v recidi-
vach, akym sa ¢lovek nevyhne.

Moznost dlhsieho pobytu v Prahe bola mi velmi vzicna. Mam timysel vritit sa este
na jeseri na niekolko tyzdiiov a pokausit sa i o rigoréza zo slovanskej filolégie.

Znaéim sa Vim, pin Prezident, s hibokou tctou a oddanostou.

Stefan Kréméry

DOPIS
AKPR, f. KPR, inv. ¢. 808, k. 76. Origindl, rukopis."

a — Psino na hlavickovém papife Tajomnik Matice slovenskej.

b — Na dokumentu je kanceldfski poznimka tuzkou: ,Dostal 8000 K¢ podpory od p. prezidenta na studium
v Praze.”

1 - Kréméry se 2. 6. 1930 zicastnil schizky spisovatelii u Karla Capka v Praze a 4. cervna navitivil T. G. Ma-
saryka v Lanech. 20. ¢ervna odjel s manzelkou na Slovensko, aby se 29. &ervna zii¢astnil odhaleni pomniku
Jina Hollého v Borském sv. Mikulasi. Viz KATUSCAK, D. Slowo cisté. Zivot a dielo Stefana Krcméryho
v dokumentoch. Martin 1979, s. 198.

BN E Soltésova, J. Skultéty a L. T. Markovicky T. G. Masarykovi /194
Turiansky Svaty Martin, 21. Eervna 1930

Vysokocteny pan Prezident!

V mene celého tur¢ianskeho kraja dovolujeme si obritit sa na Vis, ako na hlavu nisho
§tatu, a ctive poprosit Vis, abyste sa lisk[avo] zaujali nasich bolesti a ochranili nis od
hroziacej ndm velkej hospodarskej katastrofy, ktord by nezaslizene mala zastihmit tento
vyrazne slovensky kraj, zasluZivsi sa v nemalej miere o nasu narodnu slobodu.
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Dovolujeme si v kratkosti nastinit vec, o ktori ide:

Obec Vritky, leziaca pri vtoku Turca do Vihu a na kriZovatke dvoch hlavnych pre-
miavkovych &iar Slovenska: ¢iary povazsko-hornidskej a ¢iary Cadca-Lucenec, od za-
&atku sedemdesiatych rokov minulého storocia zacala byt jednym z najvyznamnejsich
zelezniénych uzlov Slovenska.Vritocka stanica primerane tomu dostdvala stile vadsi
a vi¢si vyznam, ako jedna z dispozi¢nych vlakotvornych stanic i kosicko-bohuminskej
drahy i uhorskych stitnych Zeleznic. Dopravny urad vritockej Zelezni¢nej stanice sa
stale zvacsoval, vritockd vytopna (kuriren) bola vzdy viac a viac upotrebovani pre celé
mnozstvo rusiiov nakladnych i osobnych vlakov, na Vrutkach bolo potrebne zriadit dva
odbory na udrzovanie trate so znanym poctom zamestnancov, ako i hlavni dielfiu
kosicko-bohuminskej drahy na opravu vozového parku a na opravu nikladnych voziiov
tejto Zeleznice. Na Vratkach pribudla neskor i pozi¢oviia voziiov tzv. ,tiralov®, takze
Vritky nadobudli ozaj velkého dopravného vyznamu, stivajic sa si¢asne mohutnym
hospodarskym prametiom turcianskeho obyvatelstva, ktoré nasledkom nepatrnej polno-
hospodarskej prosperity turcianskeho kraja zrovna odkazané bolo na tento prepotrebny
pramen svojej vyZivy.

Stvorenim sa Ceskoslovenského §titu zagala sa prirodzene reorganizicia zelezninej
sprévy na Slovensku a prevzatim kogickosbohuminskej zeleznice do Statnej spravy! zacalo
sa i na Vritkach nové obdobie zivotné, javivsie sa vSak nie vo zveladovani doterajsich
investicii Zelezniénych, ale naopak v postupnom umensovani vyznamu vratockej ze-
lezniénej stanice vo forme postupného ,,odbiiravania“ jednotlivych pracovnych odborov
vritockého zriadovacieho nadrazia.

Uz vykonané ,odburanie” vritockych Zelezni¢nych hodnoét javi sa v kritkosti
nasledovne:

Vozovy park nikladnych vozov pridelenych bol Zelezni¢nym dielfiam v Moravske;
Ostrave. Vietky nakladné vlaky Vritky-Bohumin, Zilina-Bohumin, dovtedy pridelené
vritockej vytopni, pridelili sa bohuminskemu, karvinskému, tesinskemu a jablunkovskému
persondlu, takZe vritockd topiaren (kurdrefi) ma dnes len jednu dvojicu nakladnych vla-
kov po Bohumin a jednu po Cadcu. Pozi¢oviia voziiov tzv. tiralov bola zrusend. Vlakovy
personil vritockej dispozitnej vlakotvornej stanice, podliehajici kosickému riaditelstvu,
bol postupne odburany a prideleny Ziline. Uéiiovski skola pre odbornd vychovu Ze-
lezni¢nych strojvodcov atd. zriadend na Vrutkach pod madarskym rezimom este pred 35
rokmi, nagim eskoslovenskym ministerstvom Zeleznic bola bez vietkého zrusend. Kruh
&innosti oboch odborov pre udrzovanie trate sa zmensil zo sicasnou znaénou redukciou
poctu ich zamestnancov.

Takymto pokralovanim nasej Ceskoslovenskej Zelezni¢nej spravy vritocké zriadovacie
nidrazie stratilo velky pocet zamestnancov na velki hospodirsku skodu nielen Vritok,
ale celého turdianskeho kraja, kedze tito Zelezni¢ni zamestnanci byvaji roztriisene temer
po vietkych obciach dolného Turca.

Hospodarsku ujmu Turca, povstaviiu uz dosial z oznacenej vritockej odbiiravacej
Sinnosti nadej Zeleznicnej spravy, dovolujeme si obrazne znazornit tymito &islicami:

Na Vritkach zamestnané bolo zamestnancov Zelezni¢nych:
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a)r. 1921

v doprav[nom] iirade 351 0s6b s roénym prijmom spolu Ké&s 6 318 000.--
v topiarni 668 0sob s roénym prijmom spolu Kés 33 087 641.--

v hlavnej dielni 1368 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 27 509 702.--

v odbore 1. 698 0s6b s ro¢nym prijmom spolu Kés 12 564 000.--

v odbore II. 986 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 7 888 000.--

spolu 4071 osob s ro¢nym prijmom spolu Kés 87 367 343.--

b) r. 1929

v doprav[nom] drade 274 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 4 932 000.--
v topiarni 441 o0s6b s roénym prijmom spolu Kés 21 388 913.--

v hlavnej dielni 1124 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 22 671 748.--

v odbore 1. 386 0s6b s roénym prijmom spolu Ké&s 6 948 000.--

v odbore II. 428 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 3 424 000.--

spolu 2.653 0s6b s roénym prijmom spolu Kés 59 364 661.--,

takZe za devit rokov zmenéil sa pocet Zelezni¢nych zamestnancov na Vritkach o 1 418,
teda o celych 35 %, zapri¢ifiujic Turcu roénd stratu® v sume Kés 28 002 682, ktora hos-
podirska §koda Turca zrusenim poZicovne voziiov tzv. ,tiralova“ zdvihla sa ro¢ne asi
o Kés 3 000 000 (v pozi¢ovni voziiov bolo zamestnanych v sezéne asi 300 zimoénikov),
ktorym ¢inom poprievratové hospodarske poskodenie Turca zo strany &sl. Zelezniénej
sprdvy €ini ro¢ne Uctyhodnt sumu okrihle 31 000 000 K¢és slovom: jedenatridsat mi-
lionév korin &sl. rocne!

Uz pri zndzorneni takejto znacnej hospodarskej skody nevelkého turéianskeho
kraja (za pravdivost uvedenych cifier ru¢ime) mohol by kazdy z nas pravom zavzdych-
nut si podla slov nasich otcov, Ze do zlych ¢asov nase Zivobytie upadlo. Ale nie dost
na tomto vzdychu, lebo krestanski trpezlivost tur¢ianskeho slovenského Tudu ma byt
v najblizSom ¢ase vyskisand novym tGtokom &fesko]sl[ovenske;j] Zelezni¢nej spravy
na hospodirske zdujmy celého turéianskeho kraja vo forme projektu ministerstva
zeleznic na zrusenie zriadovacieho nddrazia a topiarne (kurdrne) na Vnitkach a na
sivisiace vybudovanie velkého moderného zriadovacieho nadrazia v Ziline nakladom
asi Kés 80 miliénov.

Zvest o tomto projekte &[esko]sl{ovenskej] Zelezniénej spravy Gdinkovala v Turci
ako neocakivany tazky dder hromu, kedZe tento novy krok nasej zeleznicnej spravy bol
by uz nielen pokracovanim doterajsicho ,odbiravacieho® procesu na Vritkach, ale bol
by dovienim ozajstnej hospodarske;j katastrofy celého turdianskeho kraja nasledkom
velkého rozsahu tohoto najnovsicho ,odbiirania“. Je totiZ presne vypocitané, Ze zrusenie
vritockého zriadovacieho nédrazia a suvisiacej topiarne (kurdrne) znacilo by dalsiu re-
dukciu uz dosial znaéne zredukovaného po&tu vritockého Zelezniéného zamestnanectva
o sludnu cifru: o 515 os6b, majucich roény prijem spolu Kés 9 270 000, takZe postupné
hospodirske ozobraovanie Turca nasou &[esko]sl[ovenskou] Zeleznicnou spravou uka-
zovalo by teraz uz takyto obraz:
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Za 9 rokov zmensil sa na Vritkach podet zamestnancov Zelezni¢nych

0 1.418 0s6b s rocnym prijmom spolu Kés 28 002 682,

k tomu pribudla by projektovana redukcia vriitockého Zelezniéného personilu o 515 osdb
s roénym prijmom spolu K& 9 270 000, takze cely presny dbytok v stave vriitockého
zelezniéného zamestnanectva &inil by od prevratu, teda za kritky ¢as 1933 osob (blizko
50 % z poctu zamestnancov z r. 1921) s roénym prijmom spolu Kés 37 272 682, ktory
rocny? Gbytok s pripo¢itanim zrusenia pozicovne voziov tzv. ,tiralova® ¢inil by okrihle
Kés 40 000 000.-- slovom: styridsat milionov korin Csl.2

aké hospodarske poskodenie nemohol by uz na nijaky spdsob uniest nevelky tur¢iansky
kraj bez toho, aby roduverné masy turcianskeho ludu uz i vyplyvom polnohospodarskej
krizy a vyplyvom stagnicie malého turéianskeho priemyslu neboli vohnaté zrovna do
ztifalstva, o by nemohlo mat dobré nasledky nielen pre samy Turiec, ale ani pre celok
nasho CeskoslovenskéhoP stitu.

Vysokocteny pan Prezident! Nasa Ceskoslovenska® zelezniéni sprava odévodiuje
projekt zrusenia vritockého Zelezni¢ného zriadovacieho nidrazia a vratockej topiarne
(kurarne) navonok racionaliziciou prevozu, Sermujic pri tom dévodmi hospodérskymi
a poukazujiic medzi inym na velky vyznam Zeleznicnej éiary Zilina—Bratislava a na udajny
podriadeny vyznam &iary Vritky-Filal®vo-Plesivec. Nech nim je dovolené na tomto
mieste poukazat na nedoceneny Zelezni¢ny a strategicky vyznam Vritok, na vylucny
konjunkturilny vyznam &ary Zilina—Bratislava a na sivisiaci znaény (opakujeme znovu:
nedoceneny) vyznam &iary Vritky—Filakovo.

Intenzita Zelezni¢nej dopravy je na &iare Vrutky-Filakovo aspon takd, ako na
Giare tzv. povazskej (Zilina-Trenéianska Tepld atd.). Kym tento posledny smer je
vychodiacou potazne koneénou stanicou pre 24 osobnych a rychlovlakov a 16 niklad-
nych vlakov, smer Vritky-Filakovo je vychodiacou potazne konecnou stanicou pre
27 osobnych a rychlovlakov a 14 nakladnych vlakov. Z tohoto vidiet rovnocennost
oboch Zelezniénych ¢iar, aviak s rozdielom, Ze kym doprava nakladnych vlakov na
Ciare povazskej podlicha zmenam dopravnej konjunktiry (najmi tranzit polského
uhlia), naproti tomu doprava nakladnych vlakov na ¢iare Vritky-Filakovo je v pre-
vainej Ciastke stabilizovand, ba ¢o viac v blizkej budicnosti bude rozhodne znaéne
zvigiend nasledkom vybudovania &iary Handlova-Hornd Stubiia vyplyvom istej pre-
pravy handlovského uhlia do stredného a vychodného Slovenska. Okrem toho trat
Vritky-Filakovo je délezitou medzinirodnou cestou pre obchodné spojenie $titov:
Rumunsko, Madarsko a Nemecko, je prepravnou prevoznou cestou, zaruéenou mie-
rovou zmluvou, pre zisielky Rumunska do Nemecka, ustalenou cestou madarského
zeleziarskeho priemyslu do severonemeckych pristavov, hlavnou tepnou taZiarskeho
priemyslu stredoslovenského, stredo- a juhoslovenského papiernického priemyslu,
rozsiahleho drevirskeho priemyslu privitnych i statnych lesnych sprav a dobytkar-
stva na strednom a juznom Slovensku atd., atd., kym povazska trat okrem cukrovaru
v Tren¢[ianskej] Teplej, cementirni v Ladcoch a v Lietavskej Lucke (poslednd na
Giare Zilina—Rajec) nemd vyznamnejsich vyrobnych stredisk a dopravu na nej re-
prezentuje v prevaznej &iastke prevoz do dunajskych pristavov a prevoz na Moravu
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a do juznych Ciech. Je pravda, ze mi isty medzinirodny vyznam najmi pre tranzit
polského uhlia, ktory viak v poslednych dvoch rokoch znaéne sa zmensil nasledkom
prislusnych vymienok obchodnej zmluvy Polska s Madarskom a vyplyvom novsieho
dirigovania zdsielok polského uhlia smerom na Sianky do Madarska a ¢iastoéne i do
Rumunska. Vybudovanie trate Veseli na Morave-Nové Mesto nad Vihom tiez prispelo
k istému poklesu dopravy na &iare povazskej, takze doneddvny konjunkturilny vyz-
nam povazskej trate stratil v poslednych dvoch rokoch znaéne na svojej vihe, pricom
netreba zabudat, Ze pripadné uskutocnenie tzv. BatovskéhoP projektu (trasa Ceskd
Trebova—Puchov), nanajvys prepotrebného pre rychlejsie spojenie Moravy a Ciech so
Slovenskom, este vo vicsej miere zmensilo by vyznam povazskej ¢iary a najmai vyznam
Zlhny, ako Zelezni¢ného uzla.

Co sa tyte intenzity zifaze, td je — odhliadnic od konjunkturilnych rokov — tiez
omnoho priaznivejsia pre Vritky, resp. pre trat Vritky—Filakovo, ako pre Zilinu, resp. pre
trat povazskd. Kym intenzita dennej zitaze na povazskej trati, pochddzajicej zo smeru
sever—juh ¢ini najviac 5 000 ton (z &oho 90 % je polsky tranzit) a kym v opaénom smere
do Ziliny prichodi maximalne asi 4 000 ton zitaze (z doho 90 % su prizdne uholné
vozne), naproti tomu na trati Vritky-Filakovo sa tondZ v smere Vritky-Filakovo uz od
niekolkych rokov stabilizovala na prepravu minimalne 4 000 ton a maximalne 6 500 ton,
v obritenom smere na 3 000 do 4 000 ton zitaze denne.

Co je pritom poviimnutiahodné, je okolnost, ze dvojkolajnd povazska trat m4
menej pravidelnych vlakov, ako jednokolajna trat Vrutky-Filakovo. A dovolujeme si
lctive poznamenat, ze prave doterajsie maximalne napitie trati Vritky—Zilina — pri
dopravovani vlakov na tomto tiseku — malo by zrovna odstragovat nasu Zelezni¢nu
spravu od projektu vybudovania velkého zriadovacieho nidrazia v Ziline, kedze v pri-
pade preforsirovaného uskuto¢nenia tohoto projektu pocet dopravovanych vlakov
na tomto Useku by sa zvicsil nad maximélnu vysku a pri terajSej jednokolajnej trati
Vriitky—Zilina vytvoril by na tomto tiseku Zelezniénd jazdu, zahrévajiicu si nebezpeéne
so Zivotom cestovatelov. Jestli nasa Zelezni¢nd sprava hodl4 na tomto dseku napravat
nase Zelezni¢né pomery, nech v prvom rade prikro¢i k vybudovaniu druhej kolaje na
trati Vritky~Zilina, lebo je to podla nasej skromnej mienky zrovna hazardovanim
nasim kapitilom, ako i Zivotmi cestujicich, pred vybudovanim druhej kolaje na trati
Vnitky—Zilina pomyslat na investicie stomilionové vylu¢ne len pre vytvorenie velkého
moderného zriadovacieho nidrazia v Ziline. Ale pri tomto vietkom, nasa Zeleznicnd
sprava pusta zo zretela vyznam Vritok, ako prvotrledneho Zelezni¢ného uzla i zo sta-
noviska strategického, uznavaného povolanymi vojenskymi odbornikmi. Strategicky
vyznam Vritok zplna dokizal sa po¢as madarského bolSevického vpadu r. 1919, pocas
mobilizdcie r. 1921 z prilezitosti névratu Karla Habsburského do Madarska, a taky-
to dalekosiahajici vyznam Vritok zvidsi sa este v nemalej miere vybudovanim ¢iary
Handlovi-Horna Stubiia?, ktorym &inom Vriitky stani sa jedinou #elezniénou spoj-
kou strategického vyznamu i pre stredné Slovensko i pre vychodné Slovensko spolu
s Podkarpatskou Rusou. A nech ndm je dovolené na tomto mieste odvolat sa na slové
predsedu nasej ceskoslovenskej vlady byv[alého] mnohoro¢ného ministra vojenstva pt.¢
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p. Frantiska Udrzala, ktory prave pred niekolkymi diiami (dna 20. mdja 1930) vyslovil
sa bol pred deputiciou poslancov a sendtorov turéianskeho kraja, ze Vritky si velmi
ale velmi délezitym strategickym bodom. Nuz rusit takyto dolezity strategicky oporny
bod a otvirat brinu do juzného, stredného a vychodného Slovenska pri pripadnom
nibehu vojska nepriatelského $tatu, nebolo by chvilitebnou vecou a ozaj neposlizilo
by eminentnym bezpe¢nostnym ziujmom nasho $titu.

Vysokocteny pan Prezident! My, Tur¢ania, z kraja ktorych posiel bol basnik takych
vysokych vzletov, ako bol Jan Kollar, apostol slovanskej vzajomnosti, zapamitali sme si
najmi vzletné Gvodné slovi dstavnej listiny nasej Ceskoslovenskej republiky, vystrojené
0zaj duchom bésnickym, podla intencie ktorych vietky zakony nasej Clesko]sl[ovenskej]
republiky maja prospiet ,Vieobecnému blahu vietkych obéanov tohoto $titu“. Ako sme
si dovolili dokdzat, n4$ turiansky kraj od vynesenia nasich ustavnych zikonov vyplyvom
rozliénych nariadeni nasej Zelezni¢nej spravy stihli uz také materidlne straty, ktoré ani
najmenej nedokazuj starost prislusnych vlddnych ¢initelov o ,vseobecné® blaho wetkych
obcanov* ? teda v nasom pripade o vieobecné blaho obyvatelstva tur¢ianskeho kraja. Tur-
&iansky kraj nasledkom dokazaného postupného ,odburavania® jednotlivych pracovnych
odborov vritockého zriadovacieho nadrazia utrpel efektivnu materidlnu stratu dosial
v uctyhodnej vyske asi <
K5, 130 000 000.-- (stotridsat milionov korin isl.),?

&o je na 50-tisicovy chudobny turciansky kraj ohromnou ujmou, ktord mohol v sebe dosial
udusit a ututlat len ozaj roduverny slovensky cit tohoto obyvatelstva, kizuc mu trpezlivo
znasat vietky tieto priekory v nadeji, Ze pomery v tomto ohlade sa len predsa napravia
a %e duch muidrosti a spravodlivosti predsa len raz osvieti hlavy povolanych cinitelov nasej
Zelezni¢nej spravy. Ale nestalo sa tak, hrobové ml¢anie turcianskeho obyvatelstva bolo
povazované, akoby za sihlas s doterajsimi krokmi nasej Zelezni¢nej spravy a tito hrobovd
tichost nasho turéianskeho ludu ma byt vyuzita pre nové utoky Zelezni¢nej spravy na tento
turéiansky slovensky lud, ktorému takto sa md platit za jeho vieobecne zndmu predvoj-
nowi nirodnu vernost, ktorého predvojnové nirodné zmyslanie takto ma byt trestané!?

Vysokocteny pan Prezident! Velké sii bolesti turéianského kraja, velkd by bola krivda,
ktora sa nim znova mi stat. Primerane tomu osmelujeme sa prosit Vis nielen ako hlavu
nasho $titu, ale ako ¢loveka spravodlivého, pracovavsieho cez cely svoj bohaty zivot
v zdujme pravdy, spravodlivosti a dobra, o liskavii pomoc v tejto nasej bolestnej veci,
dovolujic si sicasne pripojit odpis prosbopisu, odovzdaného v mene 91 obci turcianskych
20. méja 1930 pt.c p. predsedovi vlady a pt.© p. ministrovi Zeleznic.> My prosime Vas,
pan Prezident, aby Ste sa nis zaujali a zasadili sa na povolanych miestach o odvritenie
hroziacej nim hospodarskej katastrofy. Budte ubezpeceny, pin Prezident, ze za Vasu
liskavi dobroprajnost k nasmu kraju a za ldskavé zaujatie sa tejto nasej veci budi Vis
poZehnavat i nase detné deti.

Spravodlivost je zdkladom $titov (justitia regnorum fundamentum)! Vysokocteny
pan Prezident! V najhlbsej tcte podpisani prosime Vis o tito spravodlivost. Prosime Vis:
vzhliadnite svojou otcovskou laskavostou na nas turciansky kraj a zaujmite sa jeho bolesti
v tomto tctivom spise oznacenych. Nech Vam Boh dobrotivy odplati Vasu liskavost!
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Spoliehajiic sa na Vasu spravodlivost a liskavost zna¢ime sa
V Turé¢ianskom Sv. Martine, diia 21. juna 1930
v hibokej dcte Vam oddani:
Elena Soltésovad

Jozef Skultéty
Lad[islav] Thomka Markovicky?

DOPIS
AUTGM, {. T. G. Masaryk, sign. R-4, k. 396. Original, strojopis.

a — Podtrzeno v textu.

b — Zachovany pravopis originilu.

¢ — Pleno titulo ~ plnym titulem.

d - Vlastnoruéni podpis perem.

1 ~ Provoz na Kosicko-bohuminské draze (KBD) byl prevzat stitem s platnosti od 1. 2. 1921, byt KBD
zistala i nadile soukromou spolecnosti. Viz KUBACEK, Jiff a kol. Dejiny zeleznic na tizemt Slovenska.
Bratislava 1999, s. 235.

2 — Trat Handlovi-Horn4 Stubsia byla vybudovina v letech 1927-1931 jako sougast programu vystavby
novych zeleznic majicich zlepsit spojeni ve sméru zdpad-vychod a piedeviim lépe propojit Moravu se
Slovenskem. Sefadovaci nddrazi bylo vybudovino v Ziliné-Teplicce teprve v 60. letech, ve Vritkich viak
dodnes ziistaly Zeleznicni dilny a opravovny. i

3 - Zminovany prosbopis je pfilozen k dopisu, viz AUTGM, f. T. G. Masaryk, sign. R-4, k. 396.

m B K. A Medvecky T. G. Masarykovi® /195
Bojnice, 13. Eervence 1930

Bojnice, dfia 13. VII. 1930.b
Pane Prezidente!
Ricte liskave dovolit, aby som Vim smel venovat 1. sviizok mojej najnovsej price! v znak
neskonalej vdaky za vietko, ¢o Ste za nase oslobodenie vykonal a obetoval.
S vyrazom hlbokej icty sa Vim porica:
K. A. Medvecky.

DOPIS
AUTGM, £. T. G. Masaryk, sign. R-4, k. 396. Origindl, rukopis.

a — Psino na hlavickovém papife K. A. Medvecky, prepost.

b — Datace ¢dstecné predtisténa. )
1 -~ Rozumi se prvni dil Medveckého price. Viz MEDVECKY, Karol. Slovensky prevrat. Sv. I Trnava 1930.
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