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[1946, 7. februara. Trenéin.] — Spomienka majora M. Lisického
na let do Moskvy v auguste 1944.

V roku 1944 bol som velitelom bombardovacej jednotky v Poprade a od maija
toho roku aj leteckym styénym déstojnikom u gen. Maléra, velitela vy3iej jed-
notky na vychodnych hraniciach §titu. Jeho SV bolo w Prefove. Toto moje pride-
lenie bolo prevedené z vy$§ieho zdujmu a malo za Gcel zaistif mi voInost jednania
a kontroly VVZ a nemeckej DLM. Ulohy som dostdval cez gen. Malara alebo mi
boli doru¢ované priamo z dustredia osobne zndmymi kuriérmi. Vietky ulohové
lety sme konali bez letovych rozkazov, prelety sa hlasnej sluzbe nehlésili, pristanie
a Starty na jednotlivych letiskdch sa imyselne nezapisovali. Ked mal gen. Malar
pre mila pricu, zatelefonoval a pozval ma do Prefova. Ked zase ja som dostal
ilohu, ohldsil som mu vidy, kam idem, aby pre pripad, Ze by ma niekto z VVZ
hladal, vidy bola pripravena pohotova odpoved.

2. 8. 1944 popoludni odletel z letiska Tri Duby do SSSR na lietadle He-111
kpt. L. Koza. Jeho odlet upozornil a zvysil ostraZitost Nemcov. Velitel VZ plk.
Balay okamzite vydal zdkaz lietania na vietkych letiskdch a akfkolvek let mohol
byt prevedeny len na jeho vlastnoru¢ne podpisané pisomné povolenie. Akykolvek
pokus odletu bez jeho povolenia mal byt znemozneny palbou.

Takato bola situédcia, ked mi 3. 8. 1944 popoludni telefonoval gen. Malar, aby
som zajtra rdno priiel na jeho SV do PreSova. Informoval som ho o vietkych
opatreniach, ktoré boli u¢inené z prikazu plk. Balaya. Bolo treba konat rychle
a nendpadne. So stuhlasom gen. Maldra telefonicky zavolal som plk. Balaya
a ziadal ho podla rozkazu gen. Malira o vydanie povolenia k odletu z Popradu
do Preova. Na jeho dopyty, prefo a po o, som hldsil, Ze nié¢ neviem a blizsie
vysvetlenie si méze vyZiadat od gen. Maldra osobne. Povolenie k letu mi v8ak
nedal. Vysledok rozhovoru s Trenéinom telefonicky som hlasil gen. Malarovi.
Dal§i priebeh udalosti, s ktorymi ma nasledujici deii gen. Maldr oboznamil, bol
tento: ,,Plk. Balay volal ma z Tren¢ina a Ziadal o vysvetlenie ohladom S§tartu
mjr. Lisického. Zdelil som mu, Ze chcem letiet na §tab do Tarnova. Plk. Balay na-
vrhoval, aby som letel s nemeckym déstojnikom mjr. F., ktory bol v Prefove ve-
litelom skupiny VZ. Na to striktne som mu oznamil, Ze budem letief s tym, s kym
chcem a kam chcem, a nebudem Ziadat od neho siihlas a povolenie.” Toto mi po-
vedal gen. Maldr. Avsak vysledok zakroku bol, Ze v noci poslal plk. Balay radio-
gramy; mne do Popradu, gen. Maldrovi a mjr. F. do PreSova s obsahom, ze let
do PreSova je povoleny. Z PreSova dalej len vtedy, ked vezmeme so sebou mijr. F.
ako jeho zastupcu. Tento radiogram mi bol doruéeny na letisku az o 04.00 hod.
rano, ked som sadal do lietadla. V noci okolo 23. hod. zobudil ma kuriér z Ban-
skej Bystrice, npor. K. v civile, ktory mi odovzdal pisomny rozkaz plk. G., aby
som zajtra, t. j. 4. 8. 1944 o 14.00 hod. ¢akal na letisku Mokrad na cestujicich,
ktorych privezie kpt. S., a s tymi aby som odletel podla ich dispozicii. Prijem som
potvrdil na obdlke a rozkaz po prefitani v pritomnosti kuriéra spalil. Npor. K.
ziadal eite benzin s tym, Ze musi ist ihned do PreSova, pretoze ma rozkazy aj pre
gen. Malara. Telefonicky som vyhladal svojho poboénika npor. Gabrisa, ktory
ako pozorovatel bol ¢lenom posadky lietadla. Nariadil som mu pripravif lietadlo
na 8.00 hod. zajtra rdno.

4. augusta 1944 pocasie rdno na letisku Poprad bolo krajne nepriaznivé, Dazd,
vyska mrakov 150, viditeInost 300 m, letiet sa nedalo. Palubny mechanik, rotny
Frantifek Po¢iatok, mal uZ lietadlo pripravené a leti§tny dozorny dést. mi odo-
vzdal rddiogram plk. Balaya, o ktorom som sa uz zmienil. Telefonicky zavolal



som letisko PreSov a ziadal meteorologickt zpravu. Hlasili: ,,Zatiahnuté s medze-
rami, oblaénost 10/10, vyska mrakov 700 m.” Rozhodol som sa pre let. Po
§tarte pojdem nad mraky a nad Prefovom dierou v mrakoch dole. Pri $tarte
v plnom rozbehu vysadil mi Iavy motor a lietadlo s rozbitym podvozkom skon-
¢ilo v poliach za letiskom. Zaéina to pekne, pomyslel som si. Nariadujem vy-
tiahnuf dalsie lietadlo z hangaru a pripravit k letu. To viak nebolo také jedno-
duché. Lietadlo z hangiru museli sme tahat s traktorom, pretoze Cast letiska
medzi hangarmi a §tartom bola v oprave a lietadlo zapadlo do blata po napravy.
Koneéne lietadlo nastartovalo. V 100 m nad letiskom boli sme uZz v mrakoch,
z ktorych vypadli sme vo vyske 2000 m. Za Braniskom podarilo sa ndm néjst
dieru, ktorou dostali sme sa na zem a pristali okolo 09.00 hod. na letisku v Pre-
§ove. Tu ofakaval ma mjr. F., kiory mi ozndmil, ¢ ma rozkaz letiet so mnou
a s gen. Malarom. Podotknul som, Ze na let je i tak zlé polasie a Ze je zbytoéné,
aby sme leteli spolu. Nech leti on s generdlom, ja mam toho i tak dnes uz dost.
Ostatne, o tom rozhodne sam general.

Z letiska sme §li spolu autom do Pre§ova na SV gen. Maléra. Po ohldseni po-
boénikom zavolal ma gen. Maldr samého a mijr. F. zostal vonku. Odovzdal mi
rozkaz, mne uf ¢iastoéne znamy. Mam byt o 14.00 pripraveny k odletu z letiska
Mokrad. Cestujicich dovedie kpt. S.

A &o s mjr. F.? — spytal sa ma general.

Navrhol som, Ze bude najlepiie, ked sa pan gen. rozhodne, Ze vzhladom na
pocasie do Tarnova nepoleti, ale ze pojde autom. A aby sa plk. Balay aspoii dnes
ni¢ nedozvedel, nech vezme mjr. F. so sebou. Dohodnuté, spravené. Mjr. F. bol
zavolany a toto rozhodnutie mu obolo ozndmené. A ja sam, aby som rozptylil
pripadné podozrenie, medzi reéou som povedal, Ze potkdm na letisku do obeda,
aZ sa pofasie trosku zlep§i a potom, Ze odletim spit do Popradu. Rozlaéili sme sa
a ja som odiSiel na letisko. Z Prefova som §tartoval do Mokrade okolo 11.00 hod.
No, cez Branisko sa nedalo preletiet. Prialo a kopce boli v mrakoch. Nad mraky
som sa nesmel pustif, lebo by som sa nedostal v Mokradi dole. Letisko Mokrad
lefi na juinych svahoch Liptovskych holi vo v§ske 730 m. Pichanie mrakov
v kopcovitom teréne je nemysliteIné. Letel som teda po zemi a od Kluknavy ado-
lim Hornddu cez Spisskd Novt Ves a Strbu dostal som sa na Mokrad. Na letis-
ku som nariadil palubnému mechanikovi lietadlo doplnit a pripravit k dalsiemu
letu. Start-o 14.00 hod.

Tesne pred 14.00 hod. prisiel k lietadlu Karol Smidke, terajsi predseda Sloven-
skej narodnej rady v sprievode kpt. S. Zavolal ma stranou a povedal alohu: ,,Po-
letime do Vinice. Nad letiskom vo vy$ke 2000 m vystrelime 2 Cervené a 1 zelent
raketu, na ktoré znamenie na letisku vylozia plachtu a2 my pristaneme. Npor. Gab-
ri§ rozklada na trdvu svoje mapy a zahajuje §turmanski pripravu. Nakolko v lie-
tadle nebola raketova pistol a potrebné rakety, poziadal som npor. C., aby mi ju
priniesol aj s ervenymi, zelenymi a bielymi raketami. Nasadli sme do lietadla
a &akdme uZ len na rakety. V tom prislo auto, z ktorého vystipil Dr. M. Ferjen-
¢ik. Bol rad, ze nas este nasiel, lebo $iel autom aZ z Bystrice a cestou mal plno de-
fektov. Zhanal sa po gen. J., ktory podla dispozicii mal tiez letief s nami. No,
menovaného nebolo, a ked sme sa vratili po vojne domov, dozvedeli sme sa, Ze
gen. J. bol uz vtedy zaisteny. Medzitym priniesli rakety, pistol a pretoze som sa
rozhodol, Ze &akanie na daldich cestujicich je zbytoéné, ba dokonca nebezpeéné,
vyroloval som na §tart. Hodiny. ukazuji 14.03 hod. Lietadlo sa odlepilo. Zakrazil
som nad letiskom a zmizol v mrakoch.

Obloha je tplne zatiahnuta daZdovymi mrakmi, ktoré si 200 m nad letiskom.
Podla skiasenosti z dopoludiiajiieho letu, kde mrakova pokryvka sa tiahla ai do
vysky 2000 m, predpokladal som, Ze najvyssie konciare Tatier budi volné, ak sa
to od tych &ias nezmenilo. Kurz na Vinicu som chcel nabrat nalietnutim cez
Lomnicky §tit, ktory mal byt podla tejto teérie viditeInj. Toto som povedal svoj-
mu Sturmanovi, ktory s rozlozenymi mapami sedel vedla miia a taZobne &akal,
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kedy sa mu z mora mradien vynoria kon¢iare Tatier. Ni¢ takého sa nestalo. Le-
time v dplnom mlieku, stapame 2 m/sek. a &akame, kedy vypadneme z mrakov.
Ru¢i¢ka vySkomeru ukazuje napred 2000 m, po 10 min. vylezie na 3000 m a stale
len mraky. Koneéne, ked ruci¢ka vyskomeru ukazuje 3900 m, vylietame z mra-
kov. Nad nami slnko krasne hreje. Sturman opravuje lavy vyskomer o nadmorskt
vysku letiska. Vyika letu je 4640 m. Hodiny ukazuji 14.45 hod. Let v mrakoch
trval 42 minat. Daliu polhodinu letime spokojne a teSime sa, 7e vietko je v po-
riadku. Pravidelny chod motorov je ndm najsladfou hudbou. Mrakovi pokryvka
je sivisla, zem nevidime. Je 15.15 hod. Sturman ukazuje vzadu 4 stihacky. Si
e§te daleko, no pravdepodobne nas uz videli, lebo sa std€aji a letia na nas. Sme
asi niekde nad frontom. Len posidka vie, ze je zle. Ci sit to Rusi alebo Nemci,
vietko jedno. Obzriem jsa eSte dozadu a vidim, Ze spolucestujiici sa spokojne bavia.
Zavolam na §turmana: ,,Ideme do mrakov, tam za nami nepéjdu.” Potladiac lie-
tadlo, uZz sa aj vnarame do mrakov. Mraky, na ktoré sme predtym nadavali, teraz
nam zachrafiujit Zivot. Davame si dalfiu polhodinku letu v mrakoch podla pri-
strojov. Mo tato je poriadna. Pilotovi je z toho teplo i vo vy3ke 5000 m. Po tomto
polhodinovom lete opatrne vystupujeme z mracien a obzerdme oblohu, ¢&i je vzduch
¢isty. Je to dobré, sme sami. Letime dalej. Hodiny ukazuji 16.00 hod. Mali by
sme byt juine od Lvova. Kompaktnd vrstva mracien ndm stile zakryva zem. Po-
trebovali by sme dieru, ktorou by sme sa dostali von. No, diery niet. Rozhodnem
sa pichat mraky. Musime sa dostaf na zem, aby sme sa mohli orientovaf, kde
sme. Ideme dole. — Voldm na §turmana. Variometer ukazuje klesanie 2 m/sek.
a ru€icka vyskomeru pomaly zostupuje so 4000 na 3000, potom na 2000 a kone¢-
ne ukazuje 1000 m. Stile sme efte v mrakoch. No, zem je ui blizko a vietci
napnute ¢akame. Stile eSte ni¢ nevidief. Ru¢icka uz zostipila na 500 m a pri-
chidza k nule. Zem stale nikde. ,,GFE chybné,"” vravim §turmanovi, ktory uka-
zuje na vyskomere a nervozne po fiom poklepkava. Konetne sme von z mrakov.
Letime ani nie 100 m nad terénom. Silne pr8i, prady vody stekaja po sklach
pilotnej kabiny a zmen§uji viditeInost, ktora je i tak sotva 300 m. Orienticia
za takychto okolnosti je nemoZnd. Zostdva ndm aj nadalej kurz a kompas, kto-
ry straZime vSetci ani oko v hlave uz vySe dvoch hodin. Po niekolkych mindtach
letu dostivame protilietadlovii palbu z pravého boku. Batéria zenitiek reze do
nas ako na strelnici. Cerveny ohiiostroj svietiacich striel vidime okolo celého lie-
tadla. Potlatime lietadlo a%z na zem. Vrtule motorov §lahaja travu a obilie. Letime
aplne po zemi. Terénne prekazky, ako les, dedinky, doslovne preskakujeme. No,
ani to nepomdha. Po niekolkych dalSich minitach letu prichiddza druhy palebny
prepad. Teraz zo zadu. Cervené strely vybuchuji rovno pred nami. Pudove sme
sa prikréili, pri éom §turman zistil, Ze veru ani pilotné sedadlo nemame pancie-
rované. V tom ostry tuder do kormidla, aZ mi nohy odsko¢ili z nozZného riadenia.
Skisam; noha neboli, kormidld reaguji, no smerovka akosi fazko. Sturmanovi
vravim: ,,Dostali sme do smerovky."” Rozhodol som sa pre pristatie. Len néjst
prihodné miesto niekde pobliZ cesty alebo ‘dajakej dediny, aby sme sa ¢o najskér
dovolali pomoci. Prelietavame akési mestetko. Je schované v udoli rieky, no za
mestom vidime kupovity pahorok, zarasteny travou. ,, Tam pristaneme,” ukazujem
§turmanovi. ,,Priprav raketu.” Staame sa do lava a robime nizky nélet nad vy-
hliadnutou plochou, aby sme zistili, & niet prekdzok. No, pod kopcom je vsade
plno vojakov, ktori veselo strielaji ma lietadlo Tuénymi zbrafiami. Nad plochou
sme yystrelili raketu, aby sme podla dymu zistili prizemny vietor a smer na pri-
statie. Vystreleni raketa je nahodou &ervend a po jej vystreleni pechotna palba
umlka. ,,Strielaj &ervené dalej, idem na pristétie,” volam na §turmana. Vypasfam
podvozok, potom klapky. Lietadlo pekne dosadne a po zabrzdeni stoji. Vypinam
motory, zobliekam padédk a zoskakujem po kridle na zem. Ostatni za mnou. Obze-
rame lietadlo. V smerovke mame dva zdsahy. Je 16,42 hod.

Dopytom u déstojnika, ktory k mam pri§iel a s ktorym sa srde¢ne zdravime,
dozvedeli sme sa, Ze mestecko pod nami sa vola Cortkov. Rozkladdme mapy



a konitatujeme, Ze naSa kurzova &iara Jlezi 17 km severne od mesta. Uchylili sme
sa pri na§om skoro 3-hodinovom lete v mrakoch, bez vidu a nad nimi od kurzovej
éiary o 17 km. To je viac, neZ sme mohli v6bec ofakavat. Za chvilu sme obklopeni
vojakmi a miestnym obyvatelstvom, ktoré si nds zvedavo obzerd. Spytujeme sa
na komandanta goroda. Déstojnik ndm usluine zdeluje, Ze uZ pren poslal. Za-
nedlho prichadza plukovnik, ktorého nam ohlasuji ako velitela posadky. Po vza-
jomnom predstaveni a zozndmeni odchiddzame spoloéne z kopca dole. Ideme dale;.
Rotny Pociatok zostdva pri lietadle. Pod kopcom stoji na ceste velky 6-sedadlovy
ZIS. Nasadame my dvaja, plukovnik a jeho nacelnik, mlady sympaticky kapitan.
Presli sme cez mesto a zastavujeme pri Zelezniénej stanici. Plukovnik odchidza
telefonovat a my v aute vyckdvame. Ete stile prii, daZd je drobny, ale vytrvaly.
Sofér vyliezol z auta a ide na prieskum. Objavil kuchyriu a o chvilu sa vracia
s devu§kou v uniforme, ktora mas milo poniika ;s teplymi bulkami a maslom. Veru
neodmietame.

Plukovnik sa vracia a zdeluje ndm, Ze sme povolani na §tab frontu. Laéi sa
s nami a kapitdnovi, ktory nds bude doprevddzat, diava listok s napisanym
mar§rutom. Vyddvame sa na dalSiu cestu. Kapitin sedi vedla mria, vytahuje
mapu a spoloéne sledujeme marsrut podla listku: Bu¢aé— Monastirskaja— Gali¢—
Jezupol. Napisané to bolo pekne, kym sme sa viak dostali do toho Jezupola, za-
zili sme efte vela prihod. V noci sme si poplietli cestu a dplne sa vyvalili s autom.
V Gali¢i sme prechddzali Dnester cez rozbity most uZz zaliaty vodou, ktory za
nami spadol, a veru u% bolo davno po polnoci, ked sme sa dostali na miesto. N4§
kapitdn i8iel hladat §tdb a my sme v aute vSetci svorne spali. V Jezupole bol §tab
4. Ukrajinského frontu s velitelom gen. pl. Petrovom. Tu sme sa zdrzali cely des,
vyckavajiic rozhodnutie z Moskvy. No, v Moskve néds uZ ¢akali, lebo sme boli
ohlaseni cez Londyn. A tak v nedelu, diia 6. 8. 1944 pred obedom, vydali sme sa
na dalS§iu cestu. Napred autami do Gali¢a a na poIné letisko za mesto. Cez Dnester
nas uz museli prevazat motorové &lny, lebo most bol uz strhnuty. Z letiska sme
§tartovali 0,15.00 hod. do Moskvy, kde sme o 20.00 hod. pristdli na centridlnom
aerogdrome. Kym pre nas prisla iz hlavného §tabu Docka, do ktorej sme sa nalozili,
bola uz tma. No, tlampacée moskovskych bulvirov nam i za jazdy veselou hudbou
oznamovali nové vifazstvd CA a salut o0 22.00 hod. Zastavili sme na Krasnej plos-
¢adi prave, ked hodiny kremelskej veZe odbijali desiatu a pred kostolom sv. Vasila
Blazeného videli sme jedinedny salut, ktorym hlavné mesto Moskva 20 salvami
z 224 diel zdravila prislusnikov 4. Ukrajinského frontu za dobytie paftovej oblasti
a mesta Drohoby¢. A my, eite meskoro v moci, vracajic sa z hlavného §tibu! do
nasho bytu na Karetnom pereulku, pri bohatej vederi sme spominali na moskov-
sky salut, ktory sme vtedy v celej jeho krase videli po prvy raz v najom Zivote.

AUD KSS Bratislava. F. 6, g. j. 148/1. Odpis. :Strojopisny (priepis.

1 V u% citovanom liste M. Ferjenéika sa uvadza: ,,V noci toho istého dfia nds po prilete do
Moskvy predviedli k jednému gen. poru¢ikovi na hlavnom 3itabe sovietskej armady. Tento NKVD
general (s ktorym som sa pozdejiie, pri svojej druhej ceste do Moskvy stretol u gen. Piku) nis
vypocul, zrovnival na¥e vypovede s hlisenim od gen. Mechlisa.” (Svédectvi, ro¢. 1I, &s 22,
s. 152.
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